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Die Form klassisch, visionir die Technik

Wie ein frischer Wind fegte der MX-5 ber
seinem ersten Erscheinen durch eine ver-
schlafen daliegende Autoszene. Er 6ffnete
ein Fenster zur Vergangenheit und schaffte
es doch, daf} alle den Kopf nach ihm wen-
deten. Er entziindete Leidenschaften, und
iiberall waren auf einmal Menschen davon
iiberzeugt, dal} es nichts Schéneres gibt, als
in einem offenen Roadster zu fahren.

Ist es ein Wunder, dafd er die Gemii-
ter so erregt? Er verkérpert doch so viele
Werte einer fritheren Zeit, von denen viele
befiirchteten, sie seien endgiiltig vorbei. So
wurde der Mazda MX-5 zum Symbol fiir
das Wiederauferstehen des klassischen
Roadsters. Der MX-5 folgt einem Leit-

motiv: Das ideale Verhiltnis zwischen

Mensch und Maschine 1st wie die Einheit
zwischen einem guten Reiter und seinem
Pferd. Sie sind in jeder Bewegung eins. Das
kam nicht von selbst. Ehe der MX-5 gebo-
ren wurde, priiften Ingenieure jedes Kon-
struktionsdetail, wie es das Fahren zum Er-
lebnis machen kénnte. Die einzig natiirliche
Antriebsldsung fiir diesen leichten Sport-
wagen war: Motor vorne, Antriebsrdder
hinten. Und in guter alter Sportwagentradi-
tion haftet am MX-5 kein Dekagramm
Speck.

Der MX-5 verkérpert die klassische
Formel fiir Spaf} am Fahren und bedient
sich dabei fortschrittlichster Technik.

Von den drehfreudigen 16-Ventil-

Doppelnockenwellen-Motoren bis zum

supersteifen Monocoque-Rahmen spielt
modernste Technik die Hauptrolle. So wer-
den Sicherheit und Zuverlissigkeit grof3ge-
schrieben, um das Fahrvergniigen zu ver-

vollstindigen.

Der MX-5 ist unverwechselbar. Sein
Aufbau strahlt Sinnlichkeit aus.

Er 1st, was er 1st: ein Sportwagen, der
einen 1n seinen Bann zieht, der den Himmel
verspricht und ihn auch liefert, der immer

bereit 1st, noch mehr zu geben.

Auch Regen ddmpft keineswegs den
Fahrspald. In Sekunden ist das Verdeck

geschlossen — und es paflt so ausgezeichnet,
dal’} andere Cabrio-Verdecke dagegen alt
aussehen.

Das abnehmbare Hardtop, als Son-
derausstattung lieferbar, pal’t so hervorra-
gend, als wire es ein fixer Bestandteil des
MX-5 und nicht ein ,Extra”. Natiirlich
wird das Hardtop komplett mit Heckschei-
benheizung geliefert.

Im MX-5 lebt der Geist des klassi-
schen leichten Sportwagens weiter, und
keiner kann 1thm den Platz streitig machen,
den er sich im Herzen des Sportwagen-En-

thusiasten ernbert hat.
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Die Armaturenbrett-
gedstaltung besticht durch
thre Schlichtheit: klare
wetfSe Ziffern auf
sehwarzem Hintergrund,
etngefafst von zierlichen
Chromrabmen. Einfach
klasoisch!

Alles stimmt

In dem Augenblick, in dem Sie erstmals am
Volant des MX-5 Platz genommen haben,

fithlen Sie, wieviel Kénnen und Erfahrung

in das Interieur des MX-5 gesteckt wurden.

Das gesamte Cockpit 1st darauf ausgelegt,

[hnen schon von Anfang an das beruhi-

gende Getiihl zu geben, dal} Sie diesen Wa-
gen voll in der Hand haben. Thre Hinde
haben das Sportlenkrad sofort und sicher
im Griff, Ihr Kérper fiihlt sich vom sportli-

chen Schalensitz optimal gestiitzt. Dieser

Sitz ist nicht nur einfach bequem, sondern
er vermittelt Thnen auch das Getiihl fiir die

Dynamik des Wagens und gibt Ihnen festen

Halt, wihrend Sie genufdvoll aus einer
Kurve heraus beschleunigen. Kupplung

und Bremse greifen weich und progressiv.

[hre Hand fillt ganz natiirlich auf den

sportlich kurzen Schaltkniippel. Die
Schaltwege sind kurz und exakt. Sie

spiiren, wie die Ginge einrasten, obwohl

kein Gerdusch dabei entsteht. Die Doppel-

konus-Synchronisation fiir den zweiten
Gang macht jedes Schalten unglaublich
fliissig.

Die Armaturen sind einfach, ohne
jede Verspieltheit: auf schwarzem Hinter-
grund klare weille Ziffern und Zeiger, von
klassischen schmalen Chromstreifen ein-
gefallt. Ein Blick geniigt, um die Anzeigen
abzulesen, ohne vom Fahren abgelenkt zu
seln.

Am Volant, dem Schalthebel, der Pe-
dalerie und den Instrumenten sieht man
den Willen der Konstrukteure, alles so zu

machen, daf} es wirklich stimmt. In den

Tiiren befinden sich grof¥e, fein plissierte
Taschen fiir Straflenkarten und andere
Accessoires. Auch der gesamte Kofferraum
1st tapeziert, um das Gepick vor Kratzern
zu schiitzen. Das Handschuhfach und das
Fach in der Mittelkonsole sind versperrbar,
um Wertsachen sicher vor fremden Blicken

autbewahren zu kénnen.

Der Sicherheitsgurt liegt immer rich-
tig an, denn er 1st direkt am Sitz befestigt.
Wie immer die Sitzposition ist, der Gurt
verlduft genau dort, wo er Sicherheit bie-
tet.

Als ,Oben ohne“-Sportwagen, der
Ihre Haare im Wind flattern ldf3t, ist der
MX-5 nicht eintach eine Maschine — er ist

ein Bekenntnis zu geschmackvoller Lebens-

art. Alles an diesem Wagen ist sowohl
funktionell als auch asthetisch perfekt.

Der MX-5 setzt jene Sportwagentra-
dition fort, die den Puls schneller schlagen
|48t und dem klassischen Roadster Eingang

In unsere moderne Zeit verschafft.

Sehalendsitze geben

Steherbect und Halt,

Die Gestaltung der
Pedalerie kommt aus
dem Motorsport:
geringer Abstand
zwidchen Gad- und
Bremdpedal.

Kiirzedste Smfmftweg.«: tnd
exaktes, blitzaochnelles
Einrasten der Génge
lassen Sie jedesmal mit
Freude zum Stummel-
sehaltkniippel gredfen.
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Zwei kraftvolle Aggregate, die die Sinne wecken

E}mf Sondermodell MX-5 1,60 Classic: exbelusiv in jfa}ﬁ' Hinagicht, Lintitiert ﬁ'fr

Oaterreich. Inkluasive Sitze mit Leder-Suede-Stoff-Kombination, Lederlenkrad,
Lederschaltknauf, Servolenkung, elektrische Fensterbeber, US-Doppelairbag,

1,81 -Motor-
Leistungs-
charakteristik
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1,61 -Motor-
Leistungs-
charakteristik
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Musisch. Einmal gehort, werden Sie
den unverwechselbaren Sound
des MX-5 nicht mehr ver-
gessen. Verantwortlich
dafiir sind zwei durch-
zugsstarke 16V-DOHC-
Aggregate mit 1,6 Liter
(90 PS) bzw. 1,8 Liter
(131 PS) Hubraum. Ihre

(83"

/
£

Bereich l4d{it das Herz
eines jeden Sportwa-
genfahrers hsher schla-

gen.

Okonomisch. Der
neue l.6-Later-16V-
DOHC-Motor hilt

perfekt die Ballance

zwischen Spmrtlicher
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Kraftentfaltung bewegt J & L = Kraftentfaltung und
die Sinne von Fahrer und N ) ‘ ._ 2. | | 6konomischem umwelt-
Beifahrer genauso wie das ® &= = schonendem Antrieb. Die
Fahrzeug selbst. Sie ge- ,?I:‘I | Erkenntnisse aus der Ent-

nieflen die vorbeifliegende
Landschaft, und eimn Hauch
von Freiheit beriihrt Sie.

Sportlich. Blitzschnell reagieren die
Triebwerke auf jede Bewegung des Gaspe-
dals. Kein Wunder, wurde doch rennsport-
erprobte Technik zur Anwendung gebracht.
Zum Beispiel das Ansaugsystem in Verbin-
dung mit der perfekt arbeitenden elektroni-
schen Ziindung und einem superleichten
Schwungrad. So préisentieren sich die Mo-
toren geradezu gierig danach, hochgedreht
zu werden. Lineare Kraftentfaltung iiber

ein breites Drehzahlband bis hin zum roten

wicklung des 1,8-Liter-Aggrega-
tes wurden auch in diesem Motor
umgesetzt: die elektronische Einspritzan-
lage, die hydraulische Ventilstésseladjustie-
rung, die Abgaskriimmer aus rostfreiem
Stahl u. v. a. m. Aber das wichtigste ist
natiirlich die Motorcharakteristik. Und die
garantiert Fahrfreude in jeder Situation.

Technisch. Vier speziell konstruierte
Brennrdume, zwei hohlgebohrte, dadurch
leichtgewichtige Nockenwellen und hy-
draulische Ventilstéssel sind nur einige der
technischen Finessen, die im Querstrom-
Zylinderkopf verborgen werken. Damit die
Motoren stets tietf durchatmen kénnen,
wurde das Auspuffsystem mit seinen Kriim-
mern aus rostfreiem Stahl genauso exakt
dem Motor angepallt, wie dies bei teuren
Hochleistungsmotoren geschieht.

Dutzende Kombinationen von Roh-
ren und Schallddmpfern wurden ver-
braucht, ehe die Ingenieure Mazdas endlich
sagten: ,Das ist er, der Auspuff fiir einen
Sportwagen!”

Agil. Und drehen Sie den Start-
schliissel um, verrit der MX-5 seine sport-

liche Herkunft mit einem tiefen, satten

157-Alufelgen. Lieferbar in der Sonderfarbe Twilight-Blau Metallic.

Motorgerdusch. Spielend hanteln Sie sich
durch das Fiinfganggetriebe. Besonders
kurze Schaltwege, nur 45 mm, machen
diese Tatigkeit zu einem Vergniigen der be-
sonderen Art. Der kurze Stummelschalthe-
bel, handzuhaben wie ein Joystick, laft Sie
das exakte Einrasten der Ginge unmittel-
bar spiiren.

Solide. Damit alle Komponenten
des Antriebsstranges straff zusammenge-
spannt sind und so exakt zusammenarbei-

ten kénnen, entwickelte Mazda speziell fiir

den heckgetriebenen MX-5 einen Alumi-
nium-Antriebsrahmen. Dadurch werden
auch beim scharfen Beschleunigen und
Bremsen Vibrationen und Stéfe abgefan-
gen.

Eine Ausfahrt mit dem MX-5 wer-

den Sie nie mehr vergessen!

Ein ansgewogenes
Hochleistungsfabrwerk

Der neuentwickelte Antriebsrabmen fafSt
Motor, Getriebe und Differential fest zu
einer Einbeit zusammen. Verlustfreie
Kraftiibertragung ist die Folge.

Hffl? éﬂﬂbﬂf'ﬁéﬂflaf
Motoren: ideal fiir den
Einsatz im Motorsport
mit Serienfabrzeugen.



U-formige Verastelfungen
linke, rechts und binter
dem Antricbsstrang
erbiben die Stabilitit
des Aufbaus.

Das vordere
Fiihrungsgestinge
verbessert die
Verwindungdateifigkett.

Eine Abstiitzung hinter
den Sitzen gibt dem
Mittelted] der Karodsserie
zuddtzliche Festighkeit
(1,8(-Hodell).

Eins mit Auto und Strafle

Zahllose Arbeitsstunden wurden aufge-
wendet, um den MX-5 von heute zu ent-
wickeln. Wenn man sagt, er fahrt sich gut,
so 1st das schlichtweg eine Untertreibung.
Wie er sich beim Fahren anfiihlt, wie er auf
der Strafle liegt, die Kurven souverdn mei-
stert, das gibt Hochgefiihl.

Bis das erreicht war, mul’ten Mazdas
Techniker viel Kénnen und Arbeit in den
MX-5 investieren. Was ithnen vorschwebte
war die Einheit zwischen Pferd und Reiter.
Das sollte aut den Sportwagen iibertragen
werden. So wie ein gutes Pferd instinktiv
schon auf die Gedanken des Reiters zu rea-
gieren scheint, so soll sich auch der Sport-

wagen fast instinktgeleitet, auf die leisesten
Gedanken und Wiinsche des Fahrers rea-
gierend, fortbewegen. Der Wagen soll eine
Fortsetzung der Gedanken des Fahrers
sein. Diese Interaktion zwischen Fahrer
und Fahrzeug sollte ein wesentlicher Teil
des Fahrerlebnisses mit dem MX-5 sein.
Wie richtig diese Vorgabe war, beweist sich
heute auf Straflen und auch Rennstrecken
rund um die Welt.

Sie kénnen mit dem MX-5 fast ma-
chen, was sie wollen, denn er ist extrem
steif konstruiert. Da gibt es keine Verwin-
dungen der Karosserie, wie sie bei anderen
Roadstern sowohl Komfort als auch Hand-
ling verschlechterten. Kein Wunder: Sein
Monocoque-Aufbau wurde einem ins klein-
ste Detail gehenden Analyseprogramm un-
terworfen. An 8.900 Schnittpunkten
wurden die Belastungen mit dynamischer
Modellanalyse und der Finite-Elemente-
Methode bestimmt.

Ein Supercomputer stellte Milliarden
von Berechnungen an. Da wurde Gewicht
eingespart, dort Festigkeit dazugegeben,
alle Trager, die besonderen Belastungen
ausgesetzt sind, wurden so gerade wie
mdglich ausgelegt und durch Quertriger
verstirkt. Das Resultat ist eine der leichte-
sten und doch verwindungssteifsten offenen
Karosserien, die es je gab.

Die Werkstoffe wurden besonders
sorgtiltig ausgewdhlt. Fiir alle tragenden

Teile wurde hochfester Stahl verwendet.
Aluminium wurde fiir nicht besonders be-
anspruchte Teile, wie die Motorhaube,
verbaut. Teile, die weit vom Schwerpunkt
entfernt sind, wie die energieabsorbieren-
den Stoflstangen, wurden aus nachgiebigem
leichten Kunststoff geformt.

Die Ingenieure setzten den Motor
hinter die Vorderachse und plazierten den
Benzintank hinter die Sitze, wihrend der
Reservereifen iiber der Hinterachse ver-
staut 1st. Das konzentriert das Gewicht in
der Wagenmitte und verlagert den Schwer-
punl{t nach unten.

Diese ausgeglichene Gewichtsvertei-
lung vermindert das Gieren sowie Nick-
schwingungen. Der Wagen liegt stabil und
sicher in der Hand. Sie kénnen es férmlich
spuren.

Wie jeder echte Sportwagen ent-
wickelt auch der MX-5 ein besonderes Ge-
tiihl fiir die Strafle. Die direkte Servolen-
kung vermittelt exakten Straflenkontakt.
Man weil§, was die Riader machen. Die
Lenkung reagiert sofort auf jeden Ein-
schlag und trigt enorm zum sicheren Fah-

ren mit dem MX-5 bel.

Alle vier Rédder sind einzeln an Dop-
pelquerlenkern, Schraubenfedern und Gas-
druck-Stofldimpfern aufgehingt. Diese
klassische Anordnung bietet optimale
Querstabilitit und hilt die Rider fest auf
der Strafle bei einer fast auf Null reduzier-
ten Verdnderung des Radsturzes. Die
Stollddmpter wurden besonders darauf ab-
gestimmt, bei der Einfahrt in Kurven die
Rollneigung zu verhindern. Das schon le-
gendir gute Handling des MX-5 wurde im
Zuge der weiteren Entwicklung am Letzt-
modell durch Neuabstimmung der vorde-
ren und hinteren Querstabilisatoren und
vier zusitzliche Fithrungsbuchsen noch
verbessert. Dieses Neu-Tuning des Fahr-
werks fiihrte zu einer optimalen Balance

zwischen Straflenlage, Handling und Fahr-

komfort. Die Scheibenbremsen an allen Ri-

dern, vorne innenbeliiftet, sind der Kraft
der Motoren angepalit. Die Bremsklstze
wurden gréfler gewidhlt. Da die Scheiben
an der Vorder- und Hinterachse grofier
sind, 1st auch die aktive Bremsfliche
gréfler. Daher kann mehr Bremswirme ab-

geleitet werden, und Fadinggefahr wird
verringert. Das 1,81-Modell hat ABS

serienmafdig.

Eine unt sechs Prozent

verbesderte
Verwindungssteifighkedt
wund um 13 Prozent
erhilite Biegefestigheit
machen selbst eine gute
Karodserie noch besaer.
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Sie kénnen beruhigt sein

Wir legten den MX-5 ganz auf Fahrspal}
aus. Aber wir tibersahen nicht den Faktor
Sicherheit. Wir sind sogar der Ansicht:
Sicherheit ist Teil der Fahrfreude, denn Sie

tiihlen sich wohler, wenn Sie sich sicher

fiihlen. Viele Simulationstests wurden auf
Mazdas Supercomputern durchgefiihrt, um
den Insassen des MX-5 ein Héchstmafd an
Schutz zu geben. Die Resultate gingen wie-
der an die Karosseriekonstrukteure, ihre
Verbesserungen wieder in den Testcompu-
ter. Das Resultat ist eine Karosserie, die
nicht nur sehr gut aussieht, sondern sich
auch 1n allen (Crash-)Situationen optimal
verhilt.

Die hochfeste Struktur des Aufbaus,
die das ausgezeichnete Handling des MX-5
sicherstellt, bietet auch im Falle eines Zu-
sammenstofes den Passagieren héchsten
Schutz. Alle hohen Belastungen ausgesetz-

ten Trdger wurden so gerade wie méglich

Knautschzonen und gezielte Verstirkungen rund um die
Passagierkabine verbessern die Sicherbelt der Insassen.

ExtragrofSe U&—Airéaya fiir Fabrer und Beifabrer schiitzen im
Kollisionsfall Kopf und Oberkérper vor Verletzungen
(alle 1,8i-Modelle und 1,6( Clasosic Jﬂ'z'fﬂm:'lﬁ::g ).

ausgelegt. Die groflfen Querschnitte der
Seitenholme und der grofle Mitteltunnel
verstirken das Cockpit. Selbst die Boden-
platte 1st als Energieabsorber konstruiert.
Im Falle einer Kollision wird die Aufprall-
energie durch Holme und Siulen des Auf-
baus verteilt. Knautschzonen schiitzen von
vorne und hinten. Auch die energieabsor-
bierenden Stofstangen fangen einen Teil
der Aufprallenergie ab. Die Fahrgastzelle
selbst 1st supersteif und gewahrleistet so
geniigend Uberlebensraum selbst bei Un-
fillen mit hoher Geschwindigkeit.

Besonders wichtig: Starke Stahl-
trager verstirken die Tiiren sowohl gegen
seitlichen Aufprall als auch bei Frontal-

zusammenstofden.

Nicht brennbare Stoffe werden fiir
die Polsterung und die iibrigen Stoffbe-

spannungen verwendet.

Camputﬁnffﬂmh tionen trugen gemeindam mik realen
Cradbtedts wedsentlich zur Pcrfefcﬁ'ﬂnfsrung ded
Karodsserieaufbaus bei.

Hochfeste Stabltrdger in den Tiiren bringen zudsiitzliche
Sicherheit im Cockpit.

Bestmogliche Fahrzeugsicherheit steht bei
Mazda ganz oben auf der Priorititenliste.
Dabei ist stets zu beachten, dafd der Fahrer,
die thm zur Vertiigung stehende Technik
und die Umwelt eine harmonische Einheit
bilden.

Unser Konzeptfahrzeug CU-X stellt eine

solche Formel dar. Dieses Fahrzeug bietet

dem Fahrer Hilfestellungen, die es ihm er-
lauben, aus seinem biologisch beschrink-
ten Wahrnehmungsvermégen herauszutre-
ten und so sicherer am Verkehrsgeschehen
tellzunehmen. CCD-Kameras ersetzen
herkémmliche Spiegelsysteme und liefern
Bilder an Fliissigkeitskristallmonitore, die
im Armaturenbrett eingebaut sind. Tote
Winkel werden eliminiert, der Fahrer hat
sein rdumliches Umtfeld, praktisch ohne
seine Augen bewegen zu miissen, auf einen
Blick vor sich. Zudem wird das Sehen 1n
der Dunkelheit mit diesem System deut-
lich verbessert, da Infrarotsensoren das
Bild aufhellen.

Ein satellitengesteuertes Navigations-
system hilft dem Fahrer bei der Orientie-
rung. Wobei als Besonderheit dieses Navi-
gationssystem sowohl optisch als auch

reitet auf einem Monitor wieder, auflerdem
erklirt das System den Weg via Lautspre-
cher, die in den Kopfstiitzen eingebaut
sind.

Unmittelbar unfallvermeidend wirkt ein
weiteres Computersystem im CU-X. Sen-
soren tasten die Stralle vor und neben dem
Auto ab. So werden dem Fahrer Fullgin-
ger signalisiert,
die die Strafle
ﬁberqueren wol-
len. Das gleiche
System meldet
auflerdem, wenn
der Abstand zum
vﬂrfﬁahrEﬂden
Auto zu gering
_1st, aullerdem
wird das Verlas-
sen des Fahr-
streifens oder
eine zu hohe Geschwindigkeit beim Anfah-
ren einer Kurve erkannt.

Hochmoderne Technik setzt Mazda auch
fiir aktiven Umweltschutz ein. So wurde in
den Forschungslabors in Hiroshima ein
Katalysator entwickelt, der aus allen orga-
nischen Kunststoffen den Rohstoff Erdsl
riickgewinnen kann,

Ein neuer Dieselmotor zihlt ebenfalls zum
umwelttechnologischen Repertoire von
Mazda. Ein innovatives Zentraleinspritz-
system in Verbindung mit vier Ventilen
pro Zylinder treibt die TDI-Technologie
ein gutes Stiick voran. Dieser 2-Liter-Mo-
tor erreicht unglaublich niedrige Emissi-
onswerte, 1st im Verbrauch zukunftswei-
send und zeichnet sich durch seine enorme
Laufruhe aus.

akustisch mit dem
Fahrer kommuni-
ziert. Fragen kon-
nren miiridlich an ei-
nen sprachgesteuer—
ten CDmputer ge-
stellt werden, die
Antworten finden

S l C I‘l op l'i SC h au '1:}&- Kompakter TDI-otor mit Zentraleinopritzung.

}'E',r{gt’fﬁnf?f e M yﬂ.l.l":f,



Aullenfarben Innenfarben

Chaste Weild (PT) Classic Rot (nur 1,81) (SU) MNA 5 Sahosits

Neo Grin (HU) SllverStose Met, (3L

Garantien

(Nur Sondermodell) Art Vin (A1Q) Montego Blau MC (M) Neuwagengarantie: drei Jahre oder 100.000 km. Lackgarantie: drei Jahre/ohne Kilo-
meterbegrenzung. Garantie gegen Durchrosten: sechs Jahre/ohne Kilometerbegren-

Die hier abgebildeten AuBen- und Innenfarben kénnen aus drucktechnischen Griinden von der tatsichlichen Farbe abweichen. Ebenso kann sich die Ver- zung. Ersatzteilgarantie: ein Jahr/ohne Kilometerbegrenzung. Zubehérgarantie: ein

figbarkeit cir angefiihrten Farben wihrend des Jahres éindern. Fragen Sie bitte Thren Mazda-Hindler. Jahr/ohne Kilﬂmeterbegrenzung.



SERIENMASSIGE AUSSTATTUNG

TECHNISCHE DATEN

MODELLE 1,6i 16V 1,61 Classic 1,81 16V SEE MODELLE 1,61 16V 1,81 16V
SICHERHEIT ABMESSUNGEN
ABS X Linge mm 3950
US-Airbag ltir Fahrer und Beilahrer X X Breite mm 1675
Automatische Sicherheitsgurte X X X Héhe mm 1250
Seitenaulprallschutz X X X Radstand mm 2265
Aullenspiegel elekirisch verstellbar - X Spurweile vorne mm 1410
Halogenscheinwerler X X X Spurweite hinten mm 1430
Intervallscheibenwischer X X X Fullraum vorne mm 1085
Querverstrebung hinter den Sitzen X Koplraum vorne mm 942
Elektronische Weglahrsperre X Schulterraum vorne mm 1280
KOMFORT Kollerraumvolumen (VIDA) Liter 135
Servolenkung X X Tankinhalt Liter 48
Lederlenkrad MOMO + Airb Cw-Koellizient (Wert) 0,51
SRR Manuelles Solttop X GEWICHTE
%@% Elektrische Fensterheber X Figengewicht ko 99() 1020
Eﬁgﬁ : Drehzahlmesser X Max. zul. Gesamtgewicht kg 1230 1230
; %éﬂ J Inst r'ulm:nI,{:r‘tht:[n:t.l-‘:|1ll.n‘|g regelbar i MOTOR
NS Beleuchteter Aschenbecher X Bauart R4 DOHC
#EE Beleuchteter Zigaretienanziinder X Bohrung x Hub mm 78,0 x 83,6 83,0 x 85,0
*‘3 ~ Tiirtaschen X Gesamthubraum em’ 1598 1840
' Heckklappensliner X Max. Leistung bet min”' (EEC) PS 90/6000 131/6500
TankdeckelélTner Max. Leistung bei min' (EEC) le W 66/6000 96/6500
Sitzbeziige Max. Drehmoment bei min”' (EEC) Nm 1 29/4000 152/5000
TECHNIK Verdichtungsverhilinis 9,0:1
5-Gang-Getriebe N X X Treibstoltart ROZ 91
Stollstange in Wagenlarbe X X X Motorélinhalt Liter 3,6 4,0
Schmutzliinger hinten X X X Kiihlsysteminhalt Liter 6
Leichtmetalllelgen - X X Ziindsystem Transistor
Gasdruckstolldimpler X X X Drehstromlichimaschine V/IA 12/60) 12/65
Antenne/Lautsprecher x/2 x/2 cleltrisch/2 Anlasser i W 0,95
3 Jahre/100.000 km Garantie X X X Batterie V/AhA 12/38
6 Jahre Durchrostungsgarantie X X X GETRIEBIE
Type M-5
Ubersetzung 1./2. Gang 3,136/1,888
3./4. Gang 1,330/1,000
5./R.-Gang 0,814/3,758
Antriebsachse 4,100
Kupplung Finscheiben-Trockenkupplung
ABMESSUNGEN (mim) [ENKUNG
Tyvpe Zahnstangenlenkung + Servo
Drehungen Anschlag — Anschlag 2,8
Wendelireis m 10,0
BRIEMSIE
Tvpe vorne Scheibe innenbeliiltet (SE + ABS)
Tvpe hinten Scheibe massiv
Bodenmatten . Durchmesser vorne/hinten mm 235/231 Airardey
schwarz safran, schwarze Einfassung Bremsfliche vorne/hinten cm’ 1447106 172/106
Bremskraltverstirker Zoll 8
Handbremse mech. aul die Hinterrider wirkend
FAHRWERK
Aulbau selbsttragende Ganzstahlkarosserie
Radaulhiingung vorne Einzelrad TTL
Radaulhiingung hinten Einzelrad TTL
Stolddiimpler vorne/hinten Gasdruck, doppelt wirkend
Stabilisator vorne/hinten Drehstab
[Felgen Stahl Aluminium
IFelgendimension 58JJx 14 (Classic:6JJ x 15) 6JJ x 14
Reilen 185/60 R 14 (Classic: 195/50 R 15)
FAHRLEISTUNGEN
0-100 km/h S 10,5 8.7
Héchstgeschwindigkeit lem/h 175 197
VERBRAUCH NACH ECE
konstant 90 km/h Liter 6.7 6,9
konstant 120 km/h Liter 9,0 9,1
Stadtzvklus Liter 9.4 10,0

MAZDA IM INTERNET

hitp:ffaw womaddacnal.

E-MALL: info@maedacoal.

Mazda-Garantie: 3 Jahre/100.000-km-Neuwagen-Garantie - 3 Jahre Lackgarantie - 6 Jahre Rostschutzgarantie

LM-Felge (serienmillig tiir 1,61 Classic) LM-Felge
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Den Kauf macht die importeurseigene Mazda-Bank
mit malgeschneiderten Finanzierungsangeboten
einfach, unkompliziert und glinstig.
Fiir den Privatkunden genauso wie fiir den
Firmenfuhrpark.

ET-Nr. 0500 05 MX-5

Die importeurseigene Mazda-Bank bietet
Kompetenz fiir Leasing: Flexible Gestaltung der
Zahlungsmodalititen fiir den individuellen
Finanzplan. Bei Bedarf niedrige Raten und eine
Laufzeit bis zu 60 Monaten.

o

Kredit: Kaiku]iﬂrbare Fixkosten mit giinstigen

Konditionen. | .
Laufzeiten.|Die Mazda-Bank weill, worauf es beim

Autokauf ankommt. Ihr Mazda-Verkaufsberater

berit Sie gerne in allen Fragen rund um die
Finanzierung.

Bei | Sonderzahlungen = variable
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